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Volet ferroviaire
du Contrat de Plan Etat - Région

Le Contrat de Plan 2000-2006 prévoit dans le domaine ferroviaire 438
millions d’euros d’investissement dont 334 millions d’euros en matiére

d’infrastructures.

Depuis le début du Contrat de Plan, un peu plus de 129 millions d’euros
ont été engagés soit 29% des références contractuelles du CPER.

Dans le domaine des infrastructures, 106 millions d’euros ont été engagés
soit un taux d’avancement a fin 2004 de 32%.

Références
contractuelles du Autres Autres
doi Total
CPER REF Etat — Région ¢ jectivités  (SNCF)
En millions d’euros
Etudes 2.287 3.43 3.43 0 0 9.147
0 15.626 34.301 24.01 20.581 94.518
Gares et intermodalités
47 .41 122.49 126.15 29.35 9.299 334.699
Infrastructures
TOTAL 49.697 141.546 163.881 53.36 29.88 438.364
Avancement au 30/09/04
Total cumulé Avancement
(M€)
Etudes 6,25 68%
Gares 16,5 18%
infrastructures (*) 106,507 32%
TOTAL 129,257 29%

(*) et périurbain




Modernisation Saint-
Etienne - Firminy

Contrat de Plan Etat-Région

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré de France

Intéréts et objectifs de I'opération

En lien avec le Plan des Déplacements Urbains de I'agglomération de Saint-Etienne, il s’agit
de mettre en place une offre ferroviaire adaptée aux déplacements périurbains dans la vallée
de I'Ondaine, articulée aux transports urbains et rendant plus attractif I’'ensemble de I'axe
ferroviaire jusqu'a Lyon.

Le potentiel de cette liaison est trés fort compte tenu de I'importance du bassin de population
et des liaisons domicile-travail, domicile-études, mais aussi autres motifs vers Saint-Etienne.

Caractéristiques techniques
Les études préalables, approfondies, ont abouti aux décisions suivantes, au cours des
comités de pilotage successifs, dont le dernier le 17 juillet 2003.

La premiére phase consiste a électrifier I'infrastructure de Saint-Etienne Chéateaucreux a
Firminy, a 'adapter au gabarit des TER 2 Niveaux (abaissement du radier des tunnels), et a
aménager les haltes stéphanoises du Clapier et de Bellevue ainsi que les gares de La
Ricamarie (déplacée), du Chambon-Feugerolles et de Firminy (pbéle d’échange important,
notamment pour le rabattement en car et en voiture depuis la Haute-Loire).

Ainsi, des TER 2N Lyon / Saint-Etienne pourront étre prolongés sur Firminy et desservir les
gares de St-Etienne et de I’Ondaine, en attendant une fréquence trés grande que pourrait
apporter du matériel léger.

Une deuxiéme phase potentielle pourrait consister a mettre en oeuvre un tramway
d’interconnexion qui emprunterait I'infrastructure ferroviaire depuis Firminy avant d’entrer a
St-Etienne Bellevue sur le réseau de tram urbain, puis éventuellement de repartir sur les
voies ferroviaires vers Rive-de-Gier, voire le Forez sud.

Les travaux de la deuxiéme ligne de tramway, a entreprendre en 2004 par la Communauté
d’Agglomération Saint-Etienne Métropole, prendront en considération cette phase ultérieure,
notamment par la pose de traverses habilitées a recevoir quatre « files de rail (le tram
Stéphanois étant a écartement métrique et non ferroviaire).

Partenaires et montage financier

Plusieurs partenaires financent les travaux.

- ’Etat et la Région qui cofinancent & parité I’essentiel des études et des futurs travaux ;

- la Communauté d’Agglomération Saint-Etienne Métropole, compétente en matiére
d’aménagement, et (intégration du SIOTAS) de transports urbains ;

- le Conseil Général de la Loire, autorité organisatrice des transports non urbains par
autocars et partenaire des collectivités ;

- Réseau Ferré de France, propriétaire de l'infrastructure ferroviaire, maitre d’ouvrage
et cofinanceur des travaux ;

- la SNCF, exploitant des TER pour la Région, gestionnaire délégué de I'infrastructure
pour RFF, autorité organisatrice par délégation de I'Etat pour les grandes lignes et le fret ;

D’autres sont parties prenantes du processus d’études :

- les communes dont la ville de Saint-Etienne ;

- la STAS, exploitant du réseau de transports urbains de I'agglomération Stéphanoise ;

- ’Agence d’Urbanisme de la région Stéphanoise Epures, conseil des collectivités et
! prestataire pour la démarche d’études préalables du projet ;
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Modernisation Saint-
Etienne - Firminy

Contrat de Plan Etat-Région

- le Conseil Général de la Haute-Loire, associé aux réflexions sur 'articulations avec les
transports par autocar.

L’Union Européenne quant a elle pourrait apporter un financement sur I'aménagement des
gares, au titre des fonds FEDER objectif 2.

L’enveloppe prévue au contrat Etat-Région pour cette opération est de 34,30 Millions
d’€uros pour l'infrastructure et 9,15 M€ pour les gares, ce qui correspond environ au colt des
travaux pour la premiére phase.

La participation réelle de RFF, inscrite pour 12,5 % dans ce méme contrat, est négligeable
pour la premiére phase, a la suite des calculs de rentabilité socio-économiques établis au
moment du dossier d’avant-projet, mais pourra étre significative sur la deuxiéme phase.

Aprés la participation des collectivités concernées, a hauteur de 17,5 %, Etat et Région se
répartiront le solde a parité.

Partenaires financiers : budgets prévisionnels inscrits au contrat de plan Etat - Région

. z OB Montant Part Partde Partdela Part fie.s,
Libellé de ’opération s g Collectivités
total RFF I’Etat Région
Locales + autres

Modernisation Saint - Etienne - Firminy 43.45
Dont infrastructures 34.30 4.28 12.01 12.01 6.01
Dont gares 9.15 0.0 1.52 3.05 2.29

Unité : million d’euros

Suivi des financements sur le XIl contrat de plan

. . Avancement fin Prévision a fin
D M
Convention ate signature ontant 2003 2004
AVP Infrastructure Septembre 2002 2.08 90% 100%
Projet et travaux Juillet 2003 5.3 90% 100%
préparatoires
Réalisation Octobre 2003 37.255 0% 20%

Echéancier

Les travaux de premiére phase sont en fin d’étude projet et les travaux ont débuté.
La mise en service est prévue dans le courant de I'année 2005.

La deuxiéme phase est envisagée dans quelques années.

Date de mise a jour :Décembre 2004

Renseignements pratiques
Réseau Ferré de France -
Délégation Régionale Rhéne-Alpes Auvergne
20, bd Eugéne Deruelle - Le Britannia - Allée C - 69003 LYON
Tél. : 04-72-84-65-70 - Fax. : 04-72-84-65-71

Direction Régionale de I’Equipement Rhéne-Alpes
165, rue Garibaldi - BP 3203 - 69401 LYON Cedex 03
Tél. : 04-78-62-50-50 - Fax : 04-72-61-94-73
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Contournement
ferroviaire de Lyon

Contrat de Plan Etat-Région

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré de France

Intéréts et objectifs de I'opération

Aprés le débat public, organisé en 2001, Réseau Ferré de France a proposé au Ministre en
charge des Transports le Cahier des Charges du projet. Ce Cahier des Charges, tenant
compte des avis de la SNCF et des services de I'Etat, a été approuvé le 16 mai 2003.

Ce document a pour objet « de préciser, pour les phases d’études ultérieures au débat les
objectifs et caractéristiques principales du projet de contournement ferroviaire, ainsi que les
enjeux a prendre en compte, en particulier ceux résultant du débat public. »

Il mentionne au titre des enjeux et objectifs du projet :
e une désaturation ferroviaire mais aussi routiere face a la croissance des flux de
transports,
e une amélioration significative des performances du fret ferroviaire pour les trafics de
transit nord-sud,
e une contribution au développement des services régionaux de voyageurs,
- le renforcement de la desserte de I'aéroport Saint-Exupéry.

reprend au titre des fonctionnalités du projet :

» Permettre un développement significatif du trafic ferroviaire nord-sud des marchandises
en I’écartant du centre de Lyon :

» Faciliter et développer prioritairement I’écoulement des trafics de marchandises de transit
nord-sud au droit de I’agglomération lyonnaise,

e Participer a la structuration de l'itinéraire d’acheminement des marchandises vers I'ltalie,
en relation avec le volet fret de la nouvelle liaison Lyon - Turin,

« Améliorer la desserte des sites ferroviaires régionaux de fret que sont le chantier de
transport combiné de Vénissieux et la gare de triage de Sibelin, tout en permettant une
desserte optimale des principaux sites logistiques actuels et en projet de la plaine de
I’Ain, de I'Est lyonnais et du nord Isére

» Renforcer la desserte ferroviaire de I’'aéroport Saint-Exupéry, en combinant 'utilisation du
réseau existant et la réalisation d’infrastructures nouvelles,

» Prolonger les dessertes Rhin/Rhéne vers I’aéroport de St Exupéry, voire au dela,

 Permettre le renforcement des liaisons ferroviaires entre les villes de RhOne-Alpes et
I'aéroport.

Une nouvelle infrastructure a insérer dans les territoires
Le Cahier des charges approuvé traite aussi des modalités d’insertion « dans des
territoires sensibles qu’il conviendra de respecter »

e La Directive Territoriale d’Aménagement comme guide
Les études préalables de la Directive Territoriale d’Aménagement (DTA) de [laire
métropolitaine de Lyon préconisent des prescriptions pour limiter I'urbanisation dans le
territoire concerné par le contournement ferroviaire de I'agglomération Iyonnaise et pour
mettre en ceuvre un réseau maillé des espaces naturels, paysagers et ruraux sur
I'ensemble de la métropole. Ce réseau maillé devrait également garantir la préservation
des poumons verts que constituent les Balmes Viennoises, et le maintien d’exploitation
agricoles périurbaines. Le contournement ferroviaire devra s’inscrire dans ce cadre.

- Des enjeux environnementaux spécifiques
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Contournement ferroviaire
de Lyon

Contrat de Plan Etat-Région

Le Cahier des Charges du contournement ferroviaire cite ces enjeux en demandant leur prise
en compte spécifique :

. préservation des paysages, notamment des vallées du Rhone et de I’Ain,

. protection de la ressource en eau,

+ limitation des nuisances urbaines, notamment phoniques.

« Un territoire riche en activités agricoles
L'impact sur les structures agricoles devra étre minimisé et les mesures compensatoires a
mettre en ceuvre précisées.

Un périmeétre d’études arrété pour le trongcon nord, une concertation spécifique
avant d’arréter le périmétre du troncon sud

La décision d’approbation du Cahier des Charges, en date du 16 mai 2003, associe a celui-ci
un périmétre d’études pour la recherche des fuseaux de tracé du trongon nord entre
Ambérieu-en-Bugey et la ligne Lyon — Grenoble, dans le cadre des Etudes Préliminaires du
trongon Nord.

Par contre, elle demande au Préfet de Région d’organiser une concertation spécifique en vue
de proposer au Ministre un périmétre d’études pour le trongon Sud, entre la ligne Lyon —
Grenoble et les deux lignes de la Vallée du Rhdone. La recherche de fuseaux de tracé pour ce
deuxiéme trongon ne sera engagée qu'une fois approuvé ce complément de périmetre
d’études.

Une mise en ceuvre progressive

Conformément au Cahier des Charges, les études du projet de contournement ferroviaire
intégreront les possibilités de réalisation par phases, en relation avec les diverses
fonctionnalités évoquées et le découpage fonctionnel du projet entre sections Nord et Sud,
afin d’accompagner le développement progressif des services.

Partenaires financiers : budgets prévisionnels inscrits au contrat de plan Etat - Région

Montant Part Partde Partdela Part des Collectivités

Libell¢ de 'opération total RFF I’Etat Région Locales + autres

Etudes Contournement fret Lyon 9.15 2.29 3.43 3.43 0

Unité : million d’euros

Suivi des financements sur le Xll contrat de plan

Avancement fin Prévision a fin

Convention Date signature Montant 2003 2004

Pré études fonctionnelles Juillet 2001 1 40% 80%

Date de mise a jour : Décembre 2004

Renseignements pratiques
Réseau Ferré de France -

Mission Infrastructures Nouvelles Rhénalpines
20, bd Eugéne Deruelle - Le Britannia - Allée B - 69003 LYON

Direction Régionale de I’Equipement Rhéne-Alpes
165, rue Garibaldi - BP 3203 - 69401 LYON Cedex 03

Tél. : 04-78-62-50-50 - Fax : 04-72-61-94-73
CELLULE ECONOMIQUE RHONE-ALPES
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Désaturation du nceud
ferroviaire lyonnais

Contrat de Plan Etat-Région

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré de France

Intéréts et objectifs de l'opération

Le réseau ferroviaire traversant et tangeantant I'agglomération Iyonnaise constitue un
ensemble trés complexe dont le bon fonctionnement se révéle indispensable au bon
fonctionnement du grand bassin de vie lyonnais comme des grands échanges internationaux
de fret et de voyageurs.

Il est aujourd’hui trées proche de la saturation, en heure de pointe surtout, sur la majorité de
ses parties centrales et certains points d'accés a Il'agglomération. Il devient donc
indispensable de retrouver de la capacité, d’ou un trés important travail partenarial sur les
diverses solutions possibles a court, moyen et long termes.

Caractéristiques techniques

Les études préalables, approfondies, sont encore en cours, mais ont déja abouti a des
pistes sérieuses.

Sur le court terme, la réflexion a porté sur les « petits » investissements susceptibles de
faciliter les mesures d’exploitation :

- limitant par exemple le nombre de circulations non commerciales liées a la mise en
place des trains (installations de garage et de petit entretien a Sibelin et aux Brotteaux) ;

- ou permettant des mouvements moins consommateurs de capacité (communications
nouvelles a Collonges-Fontaines, a Perrache poste 2 , au sud de la tranchée de la Guillotiere
et surtout a Givors) ;

- ou atténuant les aléas de fonctionnement (fiabilisation des installations, renforcement
de la caténaire St-Clair / Part-Dieu, télésurveillance).

A été étudié par ailleurs, et soumis a enquéte publique, la création d’un raccordement a
Givors, permettant a l'itinéraire fret de la rive gauche du Rhdne de ne pas « cisailler » les
circulations St-Etienne / Lyon, source de retards possibles a I’entrée dans le noeud lyonnais.

Les phases suivantes, potentiellement trés lourdes pourraient porter sur un des secteurs
clé au cceur ou en entrée d’agglomération : Sathonay, St-Clair, St-Fons, Guillotiére, ponts
sur le Rhéne..., avec trés vraisemblablement ’adjonction de voies nouvelles ou de « sauts
de mouton ».

Partenaires et montage financier

L’ensemble des partenaires oeuvrant sur I'agglomération est partie prenante de ce
processus d’études puis de travaux.

- I'Etat et la Région qui cofinancent & parité I’essentiel des études et des futurs
travaux ;

- la Communauté Urbaine, en matiere d’aménagement et de prospective transports,

- le Sytral, Autorité Organisatrice des transports urbains ;

ﬁﬁ‘um ECONOMIQUE RHONE-ALPES . .
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Désaturation du nceud
ferroviaire lyonnais

Contrat de Plan Etat-Région

- le Conseil Général du Rhéne, autorité organisatrice des transports non urbains par

autocars et partenaire des collectivités ;

- Réseau Ferré de France, propriétaire de I'infrastructure ferroviaire, maitre d’ouvrage et
cofinanceur des travaux ;

- la SNCF, exploitant des TER pour la Région, gestionnaire délégué de l'infrastructure
pour RFF, autorité organisatrice par délégation de I'Etat pour les grandes lignes et le fret ;

-la SLTC, exploitant du réseau de transports urbains de I'agglomération ;

- ’Agence d’Urbanisme conseil des collectivités et prestataire possible pour la démarche

d’études préalables du projet ;

L'enveloppe prévue au contrat Etat-Région pour cette opération est de 32,01 Millions d’€uros
en premiére phase et 34.30 M€ en seconde.

La participation réelle de RFF pour la premiére phase est de 20 %, Etat et Région se
répartiront le solde a parité.

Les sommes totales a dépenser sur 20 ans peuvent étre estimées entre 300 et 500 Millions
d’€uros (hors contournement fret) pour mettre le réseau du noeud lyonnais a hauteur des
prévisions de trafic.

Le financement de ces travaux, parfois a la limite entre le ferroviaire et les transports
urbains, restent a étudier et négocier.

Partenaires financiers : budgets prévisionnels inscrits au contrat de plan Etat - Région

Par
c e e Montant Part Partde Partdela art fle.s .
Libellé de I’opération 9 2t Collectivités
total RFF I’Etat Région
Locales + autres
Nceud lyonnais (dont secteur Givors et Sathonay)
1ére phase : 2000/2003 32.01 6.4 9.60 9.60 3.20
2éme phase : 2004/2006 34.30 6.86 12.01 12.01 3.43
Unité : million d’euros
Suivi des financements sur le XIl contrat de plan
. . Avancement fin Prévision a fin
nvention Date signatur Montant
Conventio e signature 0 2003 2004

Avant projet raccordement Givors Decembre 2002 0.68 80% 100%
Avant projet petites opérationq désaturation Juillet 2001 0.5 100%
nceud ferroviaires lyonnais
Projet et réalisation petites opérations Janvier 2003 10.78 30% 50%
désaturation nceud ferroviaires lyonnais
CEL\ ULE ECONOMIQUE RHONE-ALPES . .
I\ Edition 2004 Fiche 3




Désaturation du nceud
ferroviaire lyonnais

Contrat de Plan Etat-Région

Echéancier

Les travaux sur les petites opérations de premiére phase se déroulent entre 2003 et 2005,
pour des montants unitaires compris entre 1 et 6 millions d’€uros environ.

A partir d’une étude de la Région sur la desserte du bassin de vie Iyonnais, une nouvelle
étude de capacité va étre lancée par RFF début 2004 pour préciser les besoins.

Date de mise a jour
Décembre 2004

Renseignements pratiques

Réseau Ferré de France -
Délégation Régionale Rhéne-Alpes Auvergne
20, bd Eugéne Deruelle - Le Britannia - Allée C - 69003 LYON
Tél. : 04-72-84-65-70 - Fax. : 04-72-84-65-71

Direction Régionale de I’Equipement Rhéne-Alpes

165, rue Garibaldi - BP 3203 - 69401 LYON Cedex 03
Tél. : 04-78-62-50-50 - Fax : 04-72-61-94-73

A\ULE ECONOMIQUE RHONE-ALPES . .
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Modernisation de la ligne
entre Lyon et Bourg-en-
Bresse

Contrat de Plan Etat-Région

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré de France

Intéréts et objectifs de I'opération

La ligne dite « de la Dombes » entre Bourg et Lyon constitue un axe a voie unique (seconde
voie déposée dans les années 40) non électrifiée reliant les deux villes a travers les étangs
et traversant au passage des communes en plein développement lié a I'attraction périurbaine
burgienne au nord et surtout lyonnaise au sud.

Ceci conduit a une fréquentation croissante des trains régionaux circulant sur cet axe. lls
sont d’ailleurs les seuls a le faire, a I’exception de trains fret liés essentiellement au transport
de céréales a certaines périodes de I'année.

L’équipement de la ligne actuelle ne permet pas d'augmenter la fréquence des liaisons,
comme le réclameraient la clientéle présente et plus encore la trés importante clientéle
potentielle a terme, avec des trains périurbains cadencés Lyon / Villars prévus par la Région
dans les études du Schéma Régional des Transports.

Un projet d'aménagement de cet axe a donc été inscrit au contrat de plan Etat-Région.

Caractéristiques techniques

L’étude d'avant-projet est en cours pour remettre a plat de fagon globale les questions
posées, mais des options techniques sont d’ores et déja envisagées :

- plutét qu’un point de croisement supplémentaire en gare des Echets comme cela avait
été programmé puis ajourné au plan précédent, c’est un doublement partiel de la voie qui est
envisagé, au maximum entre Sathonay et Villars-lés-Dombes ;

- le trongon de Bourg a Villars resterait dans un premier a voie unique, de méme que peut-
étre la partie entre Sathonay-Rillieux et Les Echets, sinueuse et sur laquelle la rectification
des courbes utilisant ’'ancienne plate-forme a deux voix ferait perdre de la vitesse ;

- I'électrification de la ligne n’interviendrait que dans un deuxiéme temps, au moins
jusqu'a Villars et de préférence sur I'ensemble de I'axe pour ménager de la souplesse sur les
liaisons futures entre Lyon et Bourg, voire au-dela au nord-est ;

- des la premiére phase, les dessertes de Bourg profiteraient, en temps de parcours, des
améliorations, puisque es trains seraient sans arrét de Villars a Lyon.

- I’entrée de la ligne dans Lyon a partir de la gare de Sathonay-Rillieux via Saint-Clair,
trés délicate également en terme de capacité releve des réflexions globales sur la
désaturation du noeud ferroviaire lyonnais (cf. fiche a part).

Partenaires et montage financier

On retrouve pour linstant sur ces opérations les partenaires habituels du volet
ferroviaire :

- I’Etat et la Région qui cofinancent a parité I'essentiel des études et des futurs
travaux ;

- Réseau Ferré de France, propriétaire de l'infrastructure ferroviaire, maitre d’ ouvrage
et cofinanceur des travaux ;

- la SNCF, exploitant des TER pour la Région, gestionnaire délégué de I'infrastructure
pour RFF, autorité organisatrice par délégation de I'Etat pour les grandes lignes et le fret ;

Le Département de I’Ain est associé a la réflexion.

Les enveloppes prévues au contrat Etat-Région pour ces opérations sont les suivantes :
- 15,24 Millions d’€uros pour I'aménagement de capacité entre Sathonay et

AWVULE ECONOMIQUE RHONE-ALPES
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Modernisation de la ligne
entre Lyon et Bourg-en-
Bresse

Contrat de Plan Etat-Région

Villars ;
- 26,38 M€ pour I'électrification de Lyon a Bourg.

Ces sommes, inscrites de fagon prévisionnelle au contrat, sans évaluation précise, ne
suffiront pas a couvrir le colt final des opérations, auxquelles des améliorations techniques
seront peut-étre apportées en cours d’études.

La participation réelle de RFF, inscrite pour 12,5 % a 15 % dans ce méme contrat, sera
comme toujours connue apres les calculs de rentabilité socio-économiques établis au moment
du dossier d’avant-projet.

Aprés la participation éventuelle des collectivités concernées, a déterminer, Etat et
Région se répartiront le solde a parité.

Partenaires financiers : budgets prévisionnels inscrits au contrat de plan Etat - Région

. p N Montant Part Partde Partdela LR .de:s’
Libellé de I’opération . "o Collectivités
total RFF I’Etat Région
Locales + autres

Modernisation Lyon - Bourg (1 ére phase) - Capacité 15.24 1.91 5.92 5.92 1.52
Lyon - Villard
Modernisation Lyon - Bourg (2 éme phase) - électrification 26.68 4.01 10.00 10.00 2.67

Unité : million d’euros

Suivi des financements sur le XIl contrat de plan
Echéancier

Avancement fin Prévision a fin

Convention Date signature Montant 2003 2004

Avant projet Juillet 2003 1.51 50% 90%

L'étude d’avant-projet sera rendue au premier semestre 2004, permettant une éventuelle
mise a I’enquéte publique du projet de doublement de voie.

Les études de projet et travaux pourront suivre aprés calage des choix techniques et des
financements.

Date de mise a jour : Décembre 2004
Renseignements pratiques

Réseau Ferré de France -
Délégation Régionale Rhéne-Alpes Auvergne
20, bd Eugéne Deruelle - Le Britannia - Allée C - 69003 LYON
Tél. : 04-72-84-65-70 - Fax. : 04-72-84-65-71

Direction Régionale de I’Equipement Rhéne-Alpes
165, rue Garibaldi - BP 3203 - 69401 LYON Cedex 03
Tél. : 04-78-62-50-50 - Fax : 04-72-61-94-73
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Amélioration des
itinéraires fret Dijon-
Modane et Vallée du Rhdne

Contrat de Plan Etat-Région

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré de France

Intéréts et objectifs de l'opération

L’augmentation du trafic routier de poids-lourds, et les nuisances qui y sont attachées en
terme de risques d’accident, de bruit, de pollution atmosphériques,...ont conduit les décideurs
a promouvoir une relance du fret ferroviaire, qui avait perdu continuellement des parts de
marché entre 1970 et 1995.

Les objectifs volontaristes de progression du trafic ferroviaire fret supposent évidemment que
I'entreprise ferroviaire et ses partenaires soient performants dans le service mais aussi que
I'infrastructure ait la capacité suffisante pour accueillir ce trafic sur les axes fret majeurs.
Ainsi les partenaires du contrat de plan Etat-Région ont-ils décidé d’inscrire au programme
pour leurs parties Rhénalpines deux axes essentiels pour les liaisons nord-sud, I'axe alpin
Dijon / Modane et la vallée du Rhéne.

Caractéristiques techniques

Les réflexions sur les liaisons ferroviaires entre la France et I'ltalie, liées en partie a la
perspective d’un futur tunnel a usage mixte fret et voyageurs ont abouti a un diagnostic assez
complet de la ligne et a des options techniques d’aménagement :

- sur I'axe Dijon / Modane, la principale opération consiste a augmenter le gabarit des
tunnels (le tunnel transfrontalier du Mont Cenis, le plus long, deux plus petits qui le
précéedent c6té Francais, et I’ensemble des ouvrages entre Ambérieu-en-Bugey et Aiton ). Le
projet initial de mise au gabarit B a été remplacé par une opération plus ambitieuse de
passage au gabarit B+, facilitant le transport de camions-remorques entiers de type
« autoroute ferroviaire ».

- d’autres opérations d'accompagnement sont également prévues sur cet axe
aménagement d'une base travaux a Fourneaux, remise en service du faisceau-relais de
Saint-Avre, installation d’un Graphique Automatique Standard de suivi des trains entre
Epierre et Modane, block Modane / Bardonnéche, aménagements en gare de Chambéry et
d’Ambérieu-en-Bugey.

Dans la vallée du Rhéne, en rive gauche, il reste un seul trongon assez court
n'admettant pas encore le méme gabarit que le reste de la ligne. Il s’agit du tunnel de
Saint-Clair-du-Rh6éne. Son rehaussement pourrait remettre le passage sur cette rive de
trains fret rapides de type transport combiné (pénalisés et pénalisants au milieu des trains
fret plus lents sur la rive droite) et a donc les faveurs de RFF et de la SNCF.

Partenaires et montage financier

On retrouve pour linstant sur ces opérations les partenaires habituels du volet
ferroviaire en Rhéne-Alpes

- I’Etat et la Région qui cofinancent a parité I'essentiel des études et des futurs
travaux ;

- Réseau Ferré de France, propriétaire de l'infrastructure ferroviaire, maitre d’ouvrage
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Amélioration des
itinéraires fret Dijon-
Modane et Vallée du Rhéne

Contrat de Plan Etat-Région

et cofinanceur des travaux ;
- la SNCF, exploitant des TER pour la Région, gestionnaire délégué de l'infrastructure
pour RFF, autorité organisatrice par délégation de I'Etat pour les grandes lignes et le fret ;
Les différents intervenants lItaliens sont évidemment partenaires pour les traversées
alpines et leurs accés.

Les enveloppes prévues au contrat Etat-Région pour ces opération sont les suivantes :
- 15,24 Millions d’€uros pour le tunnel du Mont-Cenis (ou Fréjus)

- 19,06 M€ pour les travaux entre Ambérieu et Modane ;

- 12,2 M€ pour la vallée du Rhdne

La modification significative du projet relatif aux tunnels, y compris ceux de la Maurienne,
fait passer leur colt a environ 68,80 millions d’€uros, d’ou un surplus de 53,36 M€ qui devra
étre financé, essentiellement par I’Etat.

La participation réelle de RFF, inscrite a 15 % dans ce méme contrat, sera comme
toujours connue aprés les calculs de rentabilité socio-économiques établis au moment du
dossier d’avant-projet.

Partenaires financiers : budgets prévisionnels inscrits au contrat de plan Etat - Région

Part
- 2 et Montant Part Partde Partdela fi?s,
Libellé de I’opération s . Collectivités
total RFF I’Etat Région
Locales + autres

Vallée du Rhéne (2éme phase) 12,20 1.83 5,18 5,18 0
Dijon - Modane 34,30

Dont abords tunnel 6,86 1,04 2,91 2,91 0

Dont tunnel Fréjus 15,24 2,29 6,48 6,48 0

Dont rationalisation Chambéry et amélioration Culoz 6,10 0,91 2,59 2,59 0

Dont aménagement entre Bourg et Ambérieux 6,10 0,91 2,59 2,59

Unité : million d’euros
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Amélioration des
itinéraires fret Dijon-
Modane et Vallée du Rhéne

Contrat de Plan Etat-Région

Suivi des financements sur le XIl contrat de plan

Convention Date signature Montant Avanczez)r(lllg nt fin PréVizs(l;%I; A fin
Avant projet Chambéry Septembre 2002 0.152
Projet et réalisation 1ére tranche Gare de Janvier 2003 2.1 10% 60%
Chambeéry
Avant projet et projet faisceau d’Ambérieux Septembre 2002 0.07 90% 100%
Réalisation faisceau d’Ambérieux Janvier 2003 0.95 100%
Réalisation graphique automatique St Epierre Decembre 2002 0.43 90% 100%
Réalisation faisceau relais St Avre Décembre 2002 0.18 90% 100%
Projet et réalisation mise au gabarit GB1 des Juillet 2002 14.55 90% 100%
tunnels
Projet et réalisation site des Fourneaux Décembre 2002 0.68 90% 100%
Avant projet mise au gabarit de Fréjus+block Janvier 2004 1.74 60%
Modane barbonéche

Echéancier

Les travaux préparatoires et d’accompagnement ont fait I'objet d’études d’avant-projet
pour certains d’entre eux, avec des réalisations qui ont démarré dés 2003.
La partie italienne du tunnel du Mont-Cenis est traitée en premier, avant que le relais soit

pris sur le trongon frangais.

Date de mise a jour
Décembre 2004

Renseignements pratiques

Réseau Ferré de France -
Délégation Régionale Rhéne-Alpes Auvergne
20, bd Eugéne Deruelle - Le Britannia - Allée C - 69003 LYON
Tél. : 04-72-84-65-70 - Fax. : 04-72-84-65-71

Direction Régionale de I’Equipement Rhéne-Alpes
165, rue Garibaldi - BP 3203 - 69401 LYON Cedex 03
Tél. : 04-78-62-50-50 - Fax : 04-72-61-94-73
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Amélioration de la liaison
entre Lyon et Clermont-
Ferrand via Roanne

Contrat de Plan Etat-Région

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré de France

Intéréts et objectifs de I'opération

La ligne de Lyon a Clermont-Ferrand via Roanne constitue un axe a double voie non
électrifiée reliant les deux villes a travers I'est du massif central, d'ou des conditions
topographiques défavorables (rampes et virages) qui rendent la liaison ferroviaire peu
concurrentielle par rapport a I'automobile depuis |la mise en service de I'autoroute A 72.

Les échanges entre les deux capitales régionales et entre Lyon et des villes moyennes
comme Vichy et surtout Roanne nécessiteraient cependant une amélioration du temps de
parcours, gage d’'une meilleure attractivité ferroviaire.

Cet enjeu s’est renforcé avec la mise en ceuvre du TGV Méditerranée qui rend désormais les
liaisons entre Clermont et le Midi plus courtes en temps par Lyon que par litinéraire
traditionnel par Nimes.

Ceci a conduit a inscrire un aménagement de cet axe au contrat de plan Etat-Région.

Caractéristiques techniques

Des études conduites en 1998 par le Conseil Régional d’Auvergne avaient abouti a un
diagnostic assez complet de la ligne et a des options techniques d’aménagement :

- I’électrification de la ligne serait trés colteuse pour un gain de temps non significatif
compte tenu des nouveaux matériels thermiques performants qui pourraient étre mis en
ceuvre prochainement ;

- en revanche, le profil en long du parcours conduit a envisager trés sérieusement que ce
matériel soit « pendulaire » pour gagner en vitesse dans les courbes ;

- cette innovation importante n’éviterait pas forcément d’agir sur l'infrastructure pour
I’améliorer partiellement (quelques rectifications de courbes, renouvellement conséquent de
la voie et du ballast,...) mais le co(it de ces opérations paraissait dans un premier temps trop
important pour les généraliser.

- la principale opération retenue consiste donc a créer un raccordement juste au sud de
St-Germain-des-Fossés, dans I'Allier, qui permet de « shunter » les rebroussements dans
cette ville et donc d’économiser au moins 7 minutes sur le trajet.

- quelques améliorations de la ligne seraient effectuées entre Lyon et Roanne,
auxquelles il faut ajouter une opération entre St-Germain-au Mont d’or et Lyon, relevant du
nceud ferroviaire lyonnais.

Partenaires et montage financier

On retrouve pour linstant sur ces opérations les partenaires habituels du volet
ferroviaire en Rhone-Alpes

- I’Etat et la Région qui cofinancent a parité I'essentiel des études et des futurs
travaux ;

- Réseau Ferré de France, propriétaire de l'infrastructure ferroviaire, maitre d’ouvrage
et cofinanceur des travaux ;

- la SNCF, exploitant des TER pour la Région, gestionnaire délégué de l'infrastructure
pour RFF, autorité organisatrice par délégation de I’Etat pour les grandes lignes et le fret ;

- s’y ajoutent les collectivités partenaires du volet ferroviaire du contrat Etat-Région
Auvergne : Région, Départements de [I'Allier et du Puy-de-Déme, communauté
d’Agglomération de Clermont-Ferrand.

Les enveloppes prévues au contrat Etat-Région pour ces opérations sont les
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Amélioration de la liaison
entre Lyon et Clermont-
Ferrand via Roanne

Contrat de Plan Etat-Région

suivantes :

- 9,15 Millions d’€uros pour le raccordement de St Germain-des-Fossés dont 20 % sur le
contrat Rhdne-Alpes, le solde sur I’Auvergne ;

- 4,57 M€ pour les travaux entre Lyon et Roanne ;

- 2,44 M€ pour le trongon final St-Germain-au-Mont-d’Or / Lyon, commun a plusieurs
itinéraires et incluse a ce titre dans le programme du noeud lyonnais (cf. fiche a part).

La participation réelle de RFF, inscrite a 15 % pour Lyon / Roanne dans ce méme contrat,
sera comme toujours connue aprés les calculs de rentabilité socio-économiques établis au

moment du dossier d’avant-projet.

En revanche, sa participation au raccordement est nulle, compte tenu de son trés fort
engagement sur les trois autre opérations ferroviaires du contrat Auvergne.
Le budget de cette opération pourrait donc s’établir sur la base de 56,90 % pour I'Etat,
8,62 % pour chacune des Régions ainsi que pour le Département du Puy-de-Déme, 12,93 %
pour le Département de I’Allier et 4,31 % pour Clermont Communauté.

Partenaires financiers : budgets prévisionnels inscrits au contrat de plan Etat - Région

Libellé de 'onération Montant Part Partde Partdela Part des Collectivités
P total RFF I’Etat Région Locales + autres
Lyon Clermont - Part Rhéne-Alpes (1 ére phase) 1.83 0.30 0.76 0.76 0
Lyon Clermont - Part Rhéne-Alpes (2 éme phase) 4.57 0.91 1.83 1.83 0

Suivi des financements sur le XIl contrat de plan

Convention Date Montant Avancement fin Prévision a fin
signature 2003 2004

Avant projet raccordement Saint Germain des Fossés Octobre 0.61 100%
2002

Avant projet Roanne Saint Germain au Mont d’Or Décembre 0.235 50% 90%
2002

Projet raccordement Saint Germain des Fossés Aot 2003 0.902 50% 90%

Réalisation raccordement Saint Germain des Fossés Décembre 9.2 0% 30%
2003

Echéancier

Les études et les travaux sont en cours pour Saint-Germain-des-Fossés.

s démarreront plus tard pour Lyon / Roanne, programmé en deuxiéme phase du contrat pour
une réalisation éventuelle aprés 2004, en lien avec la régénération programmée de la voie.

Date de mise a jour :Décembre 2004

Renseignements pratiques
Réseau Ferré de France -
Délégation Régionale Rhéne-Alpes Auvergne
20, bd Eugéne Deruelle - Le Britannia - Allée C - 69003 LYON
Tél. : 04-72-84-65-70 - Fax. : 04-72-84-65-71

Direction Régionale de I’Equipement Rhéne-Alpes
165, rue Garibaldi - BP 3203 - 69401 LYON Cedex 03
Tél. : 04-78-62-50-50 - Fax : 04-72-61-94-73
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Amélioration du sillon alpin
Nord et désenclavement de
la Haute-Savoie

Contrat de Plan Etat-Région

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré de France

Intéréts et objectifs de l'opération

Le sillon alpin nord entre Genéve et Grenoble via Chambéry et Annecy, ainsi qu'en général le
réseau de Haute-Savoie, souffrent d’'un manque de compétitivité de I'infrastructure ferroviaire
par rapport a I'automobile.

Les lignes sont certes électrifiées mais ne comportent qu'une voie unique et des installations
de signalisation parfois peu performantes.

Deux programmes sont inscrits au contrat Etat-Région pour contribuer a améliorer la
situation, tant au sud du département pour les liaisons avec Chambéry et au-dela, qu’au nord
pour les liaisons de I’'Arve, du Chablais et du Genevois entre elles et avec les autres secteurs
de Rhone-Alpes ou d’ailleurs.

Caractéristiques techniques

Les études preéalables, approfondies, ont permis de définir pour I'avenir plus ou moins
proches les réalisations suivantes :

- 'aménagement d’une voie a quai supplémentaire en gare d’Annecy, qui permettra de
fluidifier les circulations en permettant plus de passages de trains ;

- I’amélioration de la liaison entre Aix-les Bains et Annecy, qui pourrait s’effectuer
trongon par trongon sur la base d’un programme global ;

- au nord la mise en place d'une commande centralisée du trafic en gare d’Annemasse,
qui devrait permettre de gérer de fagon plus efficace les circulations pour améliorer la
régularité, notamment sur 'axe Bellegarde / Evian via Annemasse qui connait des difficultés
dans ce domaine. Cet investissement s’accompagnerait de la création de points de
croisement supplémentaire et d’'une réflexion pour optimiser le nombre et la configuration des
embranchements terminaux pour le fret ;

- une phase ultérieure viendrait compléter cette opération sur la branche de la vallée de
I’Arve via la Roche-sur-Foron.

Partenaires et montage financier

On retrouve pour linstant sur ces opérations les partenaires habituels du volet
ferroviaire :

- I’Etat et la Région qui cofinancent a parité I'essentiel des études et des futurs
travaux ;

- Réseau Ferré de France, propriétaire de I'infrastructure ferroviaire, maftre d’ouvrage
et cofinanceur des travaux ;

- la SNCF, exploitant des TER pour la Région, gestionnaire délégué de l'infrastructure
pour RFF, autorité organisatrice par délégation de I'Etat pour les grandes lignes et le fret ;
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Amélioration du sillon alpin
Nord et désenclavement de
la Haute-Savoie

Contrat de Plan Etat-Région

Les enveloppes prévues au contrat Etat-Région pour ces opération sont les suivantes :

- 2,29 Millions d’€uros pour la voie en gare d’Annecy ;

- 9,91 M€ pour I’axe Aix / Annecy,

- 14,18 M€ pour I’'axe Annemasse / Evian et 11,28 M€ pour Annemasse / Longeray (sortie
est de Bellegarde) ;

- 4,57 M€ pour la direction de la vallée de I’Arve.

La participation réelle de RFF, inscrite pour 12,5 % a 15 % dans ce méme contrat, sera
comme toujours connue apres les calculs de rentabilité socio-économiques établis au moment
du dossier d’avant-projet.

L’Etat et la Région se répartiront le solde & parité.

Partenaires financiers : budgets prévisionnels inscrits au contrat de plan Etat - Région

Part de Part des
Libellé de Popération Montant  Part  Partde ==, Collectivités

9
total REF FEtat Région Locales + autres

Sillon alpin nord (1ére phase) 12.20
Dont aménagement en gare d’Annecy 2.29 0.29 1.01 1.01 0
Dont capacité Aix-Annecy 9.91 1.23 4.33 4.33 0
Désenclavement nord Haute-Savoie (1ére phase)
Dont Annemasse-Evian 14.18 2.13 6.02 6.02 0
Dont Annemasse-Longeray (Bellegarde) 11.28 1.68 4.80 4.80 0

Désenclavement nord Haute-Savoie (2éme phase)

Annemasse-vallée de I’Arve 4.57 0.69 1.95 1.95 0

Unité : million d’euros
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Amélioration du sillon alpin
Nord et désenclavement de
la Haute-Savoie

Contrat de Plan Etat-Région

Suivi des financements sur le XIl contrat de plan

. . Avancement fin Prévision a fin
t Dat t Montant
Convention ate signature ontan 2003 2004

Avant projet étoile d’Annemasse Décembre 2001 0.864 90% 100%
Projet réalisation Gare d’Annecy Décembre 2002 4.017 90% 100%
Avant projet Aix - Albens Janvier 2003 1.62 50% 90%
Projet étoile d’Annemasse Juillet 2003 1.442 25% 50%
1ére tranche réalisation Octobre 2003 20 10% 30%
Echéancier

Les travaux en gare d’Annecy sont en cours.
L’étude d’Avant-Projet de 'aménagement entre Aix et Annecy se poursuit entre mi 2003 et mi
2004.

Les travaux sur l'étoile d’Annemasse démarrent début 2004 sur la branche Annemasse /
Evian.

Date de mise a jour

Décembre 2004

Renseignements pratiques

Réseau Ferré de France -
Délégation Régionale Rhéne-Alpes Auvergne
20, bd Eugéne Deruelle - Le Britannia - Allée C - 69003 LYON
Tél. : 04-72-84-65-70 - Fax. : 04-72-84-65-71

Direction Régionale de I’Equipement Rhéne-Alpes

165, rue Garibaldi - BP 3203 - 69401 LYON Cedex 03
Tél. : 04-78-62-50-50 - Fax : 04-72-61-94-73
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Amélioration du sillon alpin
sud et raccordement TGV a
St-Marcel-les-Valence

Contrat de Plan Etat-Région

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré de France

Intéréts et objectifs de l'opération

Le sillon alpin sud entre Grenoble et Valence souffre d’un manque compétitivité de
I'infrastructure ferroviaire par rapport a 'automobile.

Les lignes ne sont électrifiées que de Chambéry a Montmélian, puis de Giéres a Moirans et
enfin de St-Marcel-lés-Valence a Valence., les trongons non électrifiés étant par ailleurs a
voie unique (Montmélian/Giéres et Moirans/St-Marcel) et équipés de signalisation pas
toujours optimale pour la capacité.

Par ailleurs, le sillon alpin sud n’est connecté au TGV Méditerranée que par correspondance
a la gare de Valence Rhdéne-Alpes sud TGV, d’olu la demande pour bénéficier a terme d’un
raccordement direct permettant par exemple des TGV Grenoble / Midi sans rupture de
charge.

Deux programmes sont inscrits au contrat Etat-Région pour contribuer a améliorer la
situation, essentiellement sur I'axe entre Grenoble et Valence.

Caractéristiques techniques

Les études préalables ont remis a plat de fagon globale les questions posées, et les
options techniques suivantes ont été retenues :

- les aménagements trés ponctuels envisagés entre Giéres et Montmélian (axe Grenoble /
Chambéry) attendront des travaux plus conséquents sur I’axe, financés hors contrat de plan ;

- Iinstallation d’une commande centralisée du trafic et d’'un « block automatique » entre
St-Marcellin et Romans, envisagée au départ, ne constituait finalement pas une mesure
suffisante pour apporter les capacités nécessaires au trafic prévu a I’horizon 2010.

- un doublement total entre Moirans et St-Marcellin lui a été préféré, qui permettra
d’améliorer nettement la fréquence des trains, ainsi que la régularité en évitant d’attendre un
« train croiseur » ;

- sur le méme axe, c’est ensuite a I'électrification que seraient consacrés des travaux
importants, utiles certes pour les TER (meilleure homogénéité du matériel, performances
méme si I’écart est faible entre les nouveaux matériels électriques et thermiques, énergie,...)
mais surtout pour le fret (liaisons entre le midi et I'ltalie) et éventuellement a terme les TGV ;

- enfin pourrait étre envisagé en dernier lieu le raccordement direct de la ligne arrivant
de Grenoble sur la ligne nouvelle du TGV Med en gare de St-Marcel (Valence Rhdne-Alpes
sud ).

Partenaires et montage financier

On retrouve pour l'instant sur ces opérations les partenaires habituels du volet
ferroviaire :

- I'Etat et la Région qui cofinancent & parité I’essentiel des études et des futurs
travaux ;

- Réseau Ferré de France, propriétaire de I'infrastructure ferroviaire, maftre d’ouvrage
et cofinanceur des travaux ;
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Amélioration du sillon alpin
Sud et raccordement TGV
a St-Marcel-lés-Valence

Contrat de Plan Etat-Région

- la SNCF, exploitant des TER pour la Région, gestionnaire délégué de I'infrastructure
pour RFF, autorité organisatrice par délégation de I'Etat pour les grandes lignes et le fret ;

- sont complétement associés a la réflexion, aux financements d’études, et sans doute
aux travaux les collectivités intéressées : Départements de I'lsere et de la Drome,
Communauté d’Agglomération Grenoble Alpes Métropole.

Les enveloppes prévues au début du contrat Etat-Région pour ces opérations étaient les
suivantes :

- 0,76 Million d’€uros pour 'aménagement entre Giéres et Montmélian ;

- 4,57 M€ pour la commande centralisée de St-Marcellin a Romans ;

- 35,83 M€ pour le doublement entre Moirans et St-Marcellin ;

- 14,92 M€ pour I’électrification de Moirans a St-Marcel ;

- 18,29 M€ pour le raccordement TGV a St-Marcel.

Les sommes inscrites ne suffiront pas a couvrir le colt total des opérations.

La participation réelle de RFF, inscrite pour 12,5 % a 15 % dans ce méme contrat, sera

comme toujours connue apres les calculs de rentabilité socio-économiques établis au moment
du dossier d’avant-projet.

Aprés la participation des collectivités concernées, envisagée a hauteur de 10 %, Etat et
Région se répartiront le solde a parité.

Partenaires financiers : budgets prévisionnels inscrits au contrat de plan Etat - Région

Montant Part Part de Part de Part des

Libellé de I’opération total RFF Etat ’la' Collectivités
Région Locales + autres
Sillon alpin sud Moirans-Valence (1ére phase) 41.16
Dont commande centralisée Romans St-Marcellin 4.57 0.69 1.72 1.72 0.46
Dont doublement voie Moirans St-Marcellin 35.83 4.48 13.89 13.89 3.58
Dont aménagements ponctuels Giéres-Montmélian 0.76 0.09 0.29 0.29 0.08
Sillon alpin sud Moirans-Valence (2eme phase)
Electrification Moirans St-Marcel-Valence 41.92 6.30 15.72 15.72 4.19
Raccordement TGV Valence 16.77 3.35 5.87 5.87 1.68

Unité : million d’euros
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Amélioration du sillon alpin
Sud et raccordement TGV
a St-Marcel-lés-Valence

Contrat de Plan Etat-Région

Suivi des financements sur le Xll contrat de plan

Avancement fin Prévision a fin
Convention Date signature Montant
g 2003 2004

Etudes préliminaires raccordement Valence Septembre 2002 0.229 90% 100%
TGV

Avant projet commande centralisée Saint Septembre 2002 0.192 90% 100%
Marcelin Romans

Avant projet Moirans Saint Marcel |és Valence Juillet 2003 3.622 50% 90%

Echéancier

Les études d’avant-projet sont en cours et le début des travaux pourrait intervenir fin
2004, pour une mise en service entre 2006 et 2007. lls porteront sur le doublement de la voie
entre Moirans et Romans (y compris la mise au gabarit électrique des tunnels), et la
modernisation de la signalisation (installation d’'un Bloc Automatique a Permissivité
Restreinte a Circuit de Voie). Le colt prévisionnel s’éléve a 92 ME€.

Les opérations de deuxiéme phase (électrification, 57 M€ et raccordement TGV, 19M€) ne
sont pas encore programmées de fagon précise.

Date de mise a jour
Décembre 2004

Renseignements pratiques

Réseau Ferré de France -
Délégation Régionale Rhéne-Alpes Auvergne
20, bd Eugéne Deruelle - Le Britannia - Allée C - 69003 LYON
Tél. : 04-72-84-65-70 - Fax. : 04-72-84-65-71

Direction Régionale de I’Equipement Rhéne-Alpes

165, rue Garibaldi - BP 3203 - 69401 LYON Cedex 03
Tél. : 04-78-62-50-50 - Fax : 04-72-61-94-73
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Réseau peériurbain sur
POuest lyonnais

Contrat de Plan Etat-Région

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré de France

Intéréts et objectifs de I'opération

Le réseau ferroviaire de I'Ouest Lyonnais, aboutissant essentiellement a la gare de Saint-
Paul, constitue un mode de transport encore peu performant pour l'instant mais trés
prometteur dans un secteur en plein développement.

Le potentiel de ces liaisons est trés fort compte tenu de I'importance du bassin de population
et des liaisons domicile-travail, domicile-études, mais aussi autres motifs vers le centre de
I’agglomération, et de la relative saturation des infrastructures routiéres.

Caractéristiques techniques

Les études préalables approfondies sont terminées.

Il s’agit tout d’abord d’électrifier complétement le réseau pour permettre I'exploitation de
matériels légers et performants de type tramway d’'interconnexion et de réaliser les
améliorations techniques suivantes : raccordement direct de la ligne de Brignais pour éviter
le rebroussement vers Tassin, conception d’un schéma d’'ensemble des points d’arréts et
amélioration de chacun d’eux (jalonnement, stationnement, connexion aux TC urbains,
confort-accueil-information)..., ainsi que des améliorations de service, I'objectif a terme étant
un cadencement serré et régulier (par exemple vers I’agglo en période de pointe : 15 mn par
branche et donc 5 mn sur le trongon central).

Une deuxiéme phase potentielle pourrait consister a mettre en oeuvre un tramway
d’interconnexion qui emprunterait I'infrastructure ferroviaire sur le réseau de l'ouest avant
d’entrer sur le réseau de tram urbain a Saint-Paul, voire plus en amont (ligne A3 du PDU
prolongée a Tassin par exemple), puis éventuellement de repartir sur les voies ferroviaires
vers I’est (Chemin de Fer de I'Est Lyonnais,...).

Partenaires et montage financier

L’ensemble des partenaires oeuvrant sur l'agglomération est partie prenante de ce
processus d’études puis de travaux.

- I’Etat et la Région qui cofinancent & parité I’essentiel des études et des futurs travaux ;

- la Communauté Urbaine, en matiere d’aménagement et de prospective transports,

- le Sytral, Autorité Organisatrice des transports urbains ;

- le Conseil Général du Rhoéne, autorité organisatrice des transports non urbains par
autocars et partenaire des collectivités ;

- Réseau Ferré de France, propriétaire de I'infrastructure ferroviaire, maitre d’ ouvrage
et cofinanceur des travaux ;

- la SNCF, exploitant des TER pour la Région, gestionnaire délégué de I'infrastructure
pour RFF, autorité organisatrice par délégation de I'Etat pour les grandes lignes et le fret ;

- la SLTC, exploitant du réseau de transports urbains de I’agglomération ;

I’Agence d’Urbanisme conseil des collectivités et prestataire pour la démarche

d’études préalables du projet ;

L’enveloppe prévue au contrat Etat-Région pour cette opération est de 28,97 Millions
d’€uros pour 'infrastructure et 7,62 M€ pour les gares.
Ce montant sera insuffisant mais permettra de réaliser une premiére phase comprenant|le
doublement entre Saint-Paul et Tassin, et I’électrification jusqu’a Sain-Bel
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Réseau périurbain sur
I'Ouest lyonnais

Contrat de Plan Etat-Région

La participation réelle de RFF, inscrite pour 12,5 % dans ce méme contrat, sera comme
toujours connue aprés les calculs de rentabilité socio-économiques établis au moment du
dossier d’avant-projet.

Aprés la participation des collectivités concernées, & déterminer, Etat et Région se
répartiront le solde a parité.

Partenaires financiers : budgets prévisionnels inscrits au contrat de plan Etat - Région

R . . Montant Part Part de Partde Part fle.s .
Libellé de I’opération y la Collectivités
total RFF I’Etat oot
Région Locales + autres

Périurbain lyonnais dont ouest lyonnais (1ére phase) 15.24
Dont infrastructure 7.62 0.96 2.67 2.67 1.34
Dont gares 7.62 0 1.27 2.55 1.91

Périurbain lyonnais dont ouest lyonnais (2eme phase)

infrastructure 21.34 2.67 7.47 7.47 3.74

Unité : million d’euros

Suivi des financements sur le XIl contrat de plan

Avancement fin Prévision a fin

Convention Date signature Montant 2003 2004

Avant projet aménagement des lignes vers Juillet 2003 1.85 50% 90%
Lozanne, Brignais, Saint Bel, Lyon Saint Paul

Echéancier
Les travaux de premiére phase sont en étude d’avant-projet, ce qui devrait déboucher sur

la premiére phase de travaux en 2004, et une mise en service échelonnée sur plusieurs
années.

Date de mise a jour :Décembre 2004
Renseignements pratiques

Réseau Ferré de France -
Délégation Régionale Rhéne-Alpes Auvergne
20, bd Eugéne Deruelle - Le Britannia - Allée C - 69003 LYON
Tél. : 04-72-84-65-70 - Fax. : 04-72-84-65-71

Direction Régionale de I’Equipement Rhéne-Alpes

165, rue Garibaldi - BP 3203 - 69401 LYON Cedex 03
Tél. : 04-78-62-50-50 - Fax : 04-72-61-94-73
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Réseau périurbain
grenoblois

Contrat de Plan Etat-Région

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré de France

Intéréts et objectifs de l'opération

Le réseau ferroviaire de I'étoile ferroviaire Grenobloise présente des opportunités de
développement sur chacune de ses quatre branches (nord-ouest vers Lyon, Grésivaudan nord
vers Chambéry, Grésivaudan sud vers Valence, sud vers Gap), notamment dans le domaine
des liaisons périurbaines.

Le potentiel de ces liaisons est trés fort compte tenu de I'importance du bassin de population
et des liaisons domicile-travail, domicile-études, mais aussi autres motifs vers le centre de
I’'agglomération, et de la relative saturation des infrastructures routiéres.

Caractéristiques techniques

Les études préalables, trés lourdes sur une étoile ferroviaire et un territoire complexes ont
servi a définir dans un premier temps des aménagements de capacité sur le réseau pour
permettre l'augmentation du nombre de circulations. Pour ce faire, les investissements
porteraient tout d’abord sur la signalisation, et si nécessaire sur des augmentations du
nombre de voies ou des dispositifs (dits saut de mouton) permettant d’éviter des
« cisaillements » pénalisants

De plus, comme sur les autres agglomérations importantes de Rhdne-Alpes, est envisagée
I’exploitation de matériels légers et performants de type tramway régional ou tramway
d’interconnexion.

Une deuxiéme phase potentielle pourrait ainsi consister a mettre en oeuvre un tramway
d’interconnexion qui emprunterait I'infrastructure ferroviaire avant d’entrer sur le réseau de
tram urbain sur les lignes A ou B ou plutét la future ligne C, puis éventuellement de repartir
sur les voies ferroviaires de I'autre c6té de I’agglomération.

Sont également a I’étude pour le long terme des améliorations techniques : électrification de
la ligne vers le sud ou création partielle d’axes nouveaux mieux situés par rapport aux
développements récents de I’habitat et de l'activité (Crolles, Vif, Moirans Centr’Alpes,...),
conception d'un schéma d’ensemble des points d’arréts et amélioration de chacun d’eux
(jalonnement, stationnement, connexion aux TC urbains, confort-accueil-information)..., ainsi
que des améliorations de service, I'objectif a terme étant un cadencement serré et régulier au
moins sur I’axe principal Rives Grenoble, et trés renforcé sur les autre.

Partenaires et montage financier

L’ensemble des partenaires oeuvrant sur l'agglomération est partie prenante de ce
processus d’'études puis de travaux :
- ’Etat et la Région qui cofinancent a parité I'’essentiel des études et des futurs travaux ;
- la Communauté d’Agglomération Grenoble Alpes Métropole (« La Métro »), en matiére
d’aménagement et de prospective transports ;
- la Communauté d’Agglomération du Pays Voironnais, compétente en matiere
d’aménagement et de transports ;
- le SMTC, Autorité Organisatrice des transports urbains ;
- le Conseil Général de I'lsére, autorité organisatrice des transports non urbains par
autocars et partenaire des collectivités ;
- Réseau Ferré de France, propriétaire de l'infrastructure ferroviaire, maitre d’ouvrage el
cofinanceur des travaux ;
- la SNCF, exploitant des TER pour la Region, gestionnaire délégué de I'infrastructure pour
RFF, autorité organisatrice par délégation de I’Etat pour les grandes lignes et le fret ;
- la SEMITAG, exploitant du réseau de transports urbains de I’agglomération ;
- la ville de Grenoble ;

A/XULE ECONOMIQUE RHONE-ALPES
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Réseau périurbain
grenoblois

Contrat de Plan Etat-Région

- le syndicat mixte du Schéma Directeur de la Région Urbaine Grenobloise ;
I’Agence d’Urbanisme de la Région Urbaine de Grenoble conseil des collectivités et

prestataire pour la démarche d’études préalables du projet ;

L'enveloppe prévue au contrat Etat-Région pour cette opération est de 28,97 Millions d’€uros
pour I'infrastructure et 7,62 M€ pour les gares.
La participation réelle de RFF, inscrite pour 12,5 % dans ce méme contrat, sera comme
toujours connue aprés les calculs de rentabilité socio-économiques établis au moment du

dossier d’avant-projet.

Aprés la participation des collectivités concernées, a déterminer, Etat et Région se
répartiront le solde a parité.

Partenaires financiers : budgets prévisionnels inscrits au contrat de plan Etat - Région

Libecacroperation | Mernt parcrrr B Padels Parde ol
Périurbain grenoblois (1ere phase) 15.24
Dont infrastructure 7.62 0.96 2.67 2.67 1.34
Dont gares 7.62 0 1.27 2.55 1.91
Périurbain grenoblois (2eme phase)
infrastructure 21.34 2.67 7.47 7.47 3.74

Suivi des financements sur le XIl contrat de plan

Unité : million d’euros

Convention Date Montant Avancement fin Prévision a fin
signature 2003 2004
Avant projet liaison Rives Giéres Juillet 2003 1.006 50% 90%
Projet et réalisation suppression PN 12 et Juin 2004 4.4 10%
passage piéton gare de Giéres
Projet et réalisation Gare d’Echirolles Janvier 2004 1.7 90%
Echéancier

Les études de la premiére phase sont en voie d’achévement, ce qui débouche sur un début
de la phase travaux fin 2003, et une mise en service échelonnée sur plusieurs années
(ouverture d'une nouvelle halte a Echirolles connectée avec le tram en 2004, puis
aménagement de la gare de Giéres, amélioration de I’entrée nord de la gare de Grenoble,

création d’un saut de m

Les réflexions sur les phases ultérieures se poursuivent, en lien avec d’autres projets

urbains et périurbains d

Date de mise a jour

outon a Moirans...).

es collectivités.

. Décembre 2004

Renseignements pratiques

A/\VULE ECONOMIQUE RHONE-ALPES

Réseau Ferré de France -
Délégation Régionale Rhéne-Alpes Auvergne
20, bd Eugéne Deruelle - Le Britannia - Allée C - 69003 LYON
Tél. : 04-72-84-65-70 - Fax. : 04-72-84-65-71

Direction Régionale de I’Equipement Rhéne-Alpes
165, rue Garibaldi - BP 3203 - 69401 LYON Cedex 03
Tél. : 04-78-62-50-50 - Fax : 04-72-61-94-73
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Intermodaliteé : gares,
poles d’échanges,

billétique et information
Contrat de Plan Etat-Région

Maitre d’ouvrage : Région, SNCF, RFF, Collectivités locales

Intéréts et objectifs de l'opération

Les gares ont un rbéle primordial a jouer, dans la mesure ou elles constituent a la fois des
pbles de transport (points d’accés au réseau, lieux d’interconnexion entre modes de
déplacement,...) et des pdOles de vie et de développement (équipements urbains a I’échelle de
la ville, et pbles structurants a I’échelle d’un bassin).

Caractéristiques techniques

> Le programme régional des gares a pour finalité une requalification des sites des gares sur
la base d’'une approche spatiale et fonctionnelle globale. Il s’agit de concevoir des
aménagements qui permettent de :

- renforcer l'intermodalité et I'accessibilité par une meilleure organisation des lieux
d’échanges pour tous les voyageurs (automobilistes, piétons, deux-roues, usagers des
transports collectifs et des taxis, personnes a mobilité réduite) ;

- améliorer l'accueil-confort des voyageurs (attente, vente, information...) ainsi que leur
s(reté ;

- renforcer les fonctions de centralité en prenant en compte les services et projets urbains.

Le programme régional des gares porte sur une liste de 44 gares dont la fonction de
desserte est régionale c’est-a-dire qui permettent d’établir des relations par train entre ou
avec les principales villes régionales et qui n’ont pas déja fait I'objet le plus souvent de
programme de réaménagement récent de ce type. Sont également concernées quelques
gares dont la fonction de desserte est locale, a I'exclusion des haltes, lorsque I’état des lieux
I'impose.

Cette liste définit les priorités d’intervention mais peut étre amendée ou complétée par
avenant a la dite convention, en fonction notamment dopportunités liées aux initiatives
locales. Elle pourra dans les mémes conditions donner lieu a actualisation pendant la durée
du contrat, en fonction de I'état d'avancement des travaux.

S’y ajoutent les gares relevant des projets périurbains lyonnais , grenoblois et stéphanois (cf.
fiches a part) financées a part mais traitées selon les mémes conditions, d’autant qu’on
trouve dans ces secteurs des gares incluses dans la premiére liste.

> Les parc-relais visent a reporter vers le train ou le transport urbain une partie du trafic
routier de pénétration vers le centre ville. Pour cela, les aménagements prévoient des
capacités de stationnement suffisantes et faciles d’acces, situées en périphérie. Cela
suppose que parallelement les services et I'offre de transports collectifs proposés sur ces
sites soient particulierement performants.

Cette opération concerne a priori strictement I'agglomération lyonnaise. Les sites
seront localisés et aménagés en concertation trés étroite avec les collectivités concernées,
en premier lieu la Communauté Urbaine.

> Le projet de billettigue régionale a pour finalité la mise en ceuvre sur le réseau TER
d’un systéme automatisé permettant la vente, la validation, et le contréle des billets.
L'objectif est de promouvoir [l'utilisation des transports collectifs en facilitant
I'intégration tarifaire avec les autres réseaux (produits tarifaires multimodaux ou achat de
titres monomodaux « logés » sur une seule carte de déplacement) et d’assurer un pilotage
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Iintermodalité : gares, poles
d’échanges, billétique et
information

Contrat de Plan Etat-Région

du réseau par une meilleure connaissance des déplacements (informations qualitatives et
quantitatives).

> La centrale d'information multimodale vise a mettre en place un systéme d’information
couvrant tous les réseaux de transports collectifs de la région (transports régionaux de
voyageurs, transports interurbains départementaux par autocars et réseaux urbains).

Ce systeme comprend a la fois une partie information, une partie réservation et une
partie statistiques. Ce projet consiste a offrir au public la possibilité d’obtenir les
renseignements qu’il souhaite (horaires, tarifs, correspondances,...) pour aller d’'un point a un
autre en transport public, qu’il utilise un ou plusieurs réseaux. La possibilité lui sera
également offerte de réserver un taxi. Tout cela sera accessible avec un seul numéro de
téeléphone et une seule adresse Internet.

Partenaires et montage financier

On retrouve pour l'instant sur ces opérations les partenaires habituels du volet ferroviaire en
Rhéne-Alpes :

- ’Etat et la Région qui cofinancent a parité I’essentiel des études et des futurs travaux ;

- Réseau Ferré de France, propriétaire de I'infrastructure ferroviaire, maitre d’ouvrage et
cofinanceur des travaux ;

- la SNCF, exploitant des TER pour la Région, gestionnaire délégué de l'infrastructure
pour RFF, autorité organisatrice par délégation de I'Etat pour les grandes lignes et le fret,
propriétaire des batiments voyageurs des gares ;

- S’y ajoutent selon les projets les collectivités et/ou leurs établissements publics
compétents en matiéere d’aménagement ou de transport : Départements, Communes,
Communautés Urbaine, d’Agglomération ou de Communes, Autorités Organisatrice de
Transports Urbains, ainsi que parfois les sociétés de transport concernées voire d’autres
partenaires associés a la concertation (professionnels divers, ).

Les communes, ou les structures intercommunales compétentes, sont responsables du
pilotage du dispositif gare et donc du montage des réunions préparatoires, du dispositif
d’études et des financements, avec I'aide des partenaires du contrat Etat-Région.

Les enveloppes prévues au contrat Etat-Région et les montages financiers varient selon les
types opération :

- 82,32 Millions d’€uros sont inscrits pour les 45 gares du programme ainsi que 24,39 M€
pour les gares des projets périurbains.

Les études de ce programme sont financées a hauteur de 28 % chacun par I'Etat et la
Région, 19 % par RFF et la SNCF ensemble, et 25 % par les collectivités.

Les travaux sont financés a 50 % par la Région et I’'Etat (33.3 + 16,7), le reste par les
autres partenaires (SNCF : 25 %des travaux sur son patrimoine + un total de 70 MF sur les
grandes gares régionales) dont surtout les collectivités.

- Les parcs-relais représentent un programme de 4,57 M€ financés a hauteur de 3,05 MF
maximum par la Région et le solde par les collectivités ( Communauté Urbaine de Lyon et
éventuellement d’autres).

- La billétique et la centrale d’information font I'objet d’un programme unique. de 7,62
M€, (50 % par la Région, 25 % par I'Etat et 25 % par les collectivités), le fonctionnement de
la centrale étant ultérieurement assuré par les autorités organisatrices.
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Iintermodalité : gares, poles
d’échanges, billétique et
information

Contrat de Plan Etat-Région

J

Partenaires financiers : budgets prévisionnels inscrits au contrat de plan Etat - Région

Iy e e 5 Montant Part Partde Partdela Part fle.s,
Libellé de ’opération , o Collectivités
total RFF I’Etat Région
Locales + autres
Gares (1ére phase) 41.16 6.86 13.72 10.29
Gares (2éme phase) 41.16 6.86 13.72 10.29
Billettique, centrale d’information (1 ére phase) 7.62 1.91 3.81 1.91

Unité : million d’euros

Echéancier

Les études ont démarré sur une douzaine de sites de gares, pour des premiers travaux en
2002 et des réalisations échelonnées sur la durée du plan.
La billétique est en cours d’études préalables sous le pilotage de la Région.
La centrale suivra dans les mémes conditions.

Date de mise a jour

Décembre 2004
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